dkpeht 2017-02-03

SWECO ﬁ

TEKNISK RAPPORT —

TEKNISK/GKONOMISK REDEGYJRELSE

M4& kun gengives i sin helhed

A/S DYREHAVSBAKKEN
TEKNISK/GKONOMISK REDEGYRELSE

PROJEKTNAVN: BAKKEN, MILJGODKENDELSE 2020
PROJEKTNUMMER: 35.7562.09

PROJEKT UDF@RT FOR: A/S DYREHAVSBAKKEN
RAPPORTNUMMER: T2.008.20

RAPPORTEN OMFATTER 35 SIDER

KZBENHAVN, DEN 21. JANUAR 2021

UDFZRT AF: MORTEN HELL
KONTROLLERET AF: MARTIN WERNER
TEKNISK ANSVARLIG: MORTEN HELL

1(35)

Sweco Sweco Danmark A/S
@restads Boulevard 41 CVR nr. 48233511
DK 2300 Kgbenhavn S, Reg. kontor Kgbenhavn

Telefon +45 72 20 72 07
Fax +45 72 42 89 00
www.sweco.dk Member of the Sweco Group

\\dkcphfs006\project\AR\35.7562.09_Bakken_-_Mijggodkendelse_2020\04_Output

Morten Hell

Afdelingschef

Acoustica

Telefon direkte +45 43 48 44 38
Mobil +45 27 23 44 38
morten.hell@sweco.dk



UJ
SWECO ﬁ

Resumé

Miljgministeren har med virkning fra 1. januar 2021 hjemkaldt godkendelses- og tilsyns-
kompetencen samt myndighedskompetencen. Formalet er at udarbejde en samlet miljg-
godkendelse for A/S Dyrehavsbakken, som omfatter forlystelserne, Friluftsscenen og par-
keringspladsen.

Bakken er en saesonvirksomhed med drift i sommersaesonen samt skolernes efterarsferie
og i juleseesonen. Stgjen reguleres efter anvisningerne i Miljgstyrelsens vejledning nr.
5/1984, "Ekstern stgj fra virksomheder” samt "Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 7/2006,
Stgj fra forlystelsesparker”.

Neerveerende Teknisk/@konomisk Redeggrelse er den seneste i raekken af redeggrelser,
som A/S Dyrehavsbakken har rekvireret siden 1999. | perioden frem til 2008 blev mange
af 1999-titagene implementeret og man opnaede en vaesentlig reduktion af stagjen til
omgivelserne.

| 2008 blev der lavet en meget omfattende Teknisk/@konomisk Redeggrelse, hvor deemp-
ningsmulighederne for forlystelserne, der bidrager mest til Bakkens samlede stgj til
omgivelserne blev detaljeret undersggt. En af konklusionerne i rapporten er, at de lavt-
heengende frugter er plukket, og yderligere veesentlig stgjreduktion vil kreeve markante
indgreb, sdsom meget hgje afskeermninger eller nedleeggelse af forlystelser, deriblandt
Bakkens ikoniske traerutschebane fra 1932. Bidraget alene fra Rutschebanen i de fire
referencepositioner, R1 — R4, er 36,7 dB, 39,1 dB, 43,5 dB, 34,2 dB.

| perioden fra 2008 og frem til i dag er der lgbende udskiftet forlystelser generelt til mindre
stgjende forlystelser, ligesom opgradering og vedligehold af bl.a. Rutschebanen er en del
af stgjdeempningstiltagene.

Stajen fra parkeringspladsen har haft et seerskilt fokus, og der er igennem tiden foretaget
aendringer i til- og frakerselsforhold samt sendret pa det interne karselsflow. Alt sammen
for at deempe stgjen ved primeert boligerne langs Skovporten (Referenceposition R2).

Neerveerende Teknisk/@konomisk Redeggrelse beskriver de handlemuligheder, som A/S
Dyrehavsbakken ser som mulige planlaegningsmeessige og teknisk realistiske forslag.

Et planleegningsmaessigt tiltag er at zoneinddele parkeringspladsen saledes, at parkering
fyldes op vestfra, og dermed laengst veek fra boligerne langs Skovporten. Herved kan
stgjbidraget fra parkeringspladsen deempes med ca. 3 dB ved referenceposition R2
(Skovporten), mens de resterende referencepositioner kun pavirkes meget lidt, dog
formentlig med en mindre stigning i R1 (Hurdlevej). Dette tiltag har dog ingen virkning pa
de meget travle dage, hvor hele parkeringspladsen vil veere fyldt op med parkerede biler.

En 342 meter lang og 3 meter hgj skaerm i parkeringspladsens skel mod Skovporten vil
daempe stgjen i R2 (Skovporten) fra parkeringspladsen med 7 dB, mens den totale stg;j
inklusiv bidraget fra forlystelserne kun vil deempes med 1,6 dB. | referencepositionerne
R1, R3 og R4 vil der ikke ske nogen andring.

Omkostninger til etablering af stgjskeerm ved parkeringsplads: DKK 7 mill.

Skaermens virkning vil vaere starre, hvis den i stedet placeres uden for
parkeringspladsens omrade, nemlig i skel mellem Skovporten og nabogrundene, hvor
den sa tillige vil deempe for stgjen fra den offentlige vej, Skovporten.
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Det kan oplyses, at mange af beboerne langs Skovporten allerede har etableret planke-
veerk i eget skel mod Skovporten.

| 2021-seesonen udskiftes den ret stgjende forlystelse Racing med Graeshoppen, der har
en 7 dB lavere kildestyrke. Bakkens (forlystelsernes) samlede stgj i referencepositionerne
a&ndres med -0,2 - +0,2 dB. Den samlede andring, inklusiv stgjen fra parkeringspladsen,
vil veere -0,1 — +0,2 dB. Investeringen i forlystelsen er DKK 6 mill.

Forlystelsen Vandrutschebanen er en af de forlystelser, der bidrager meget til stagjen i
referencepositionerne. En deempning af de mest stgjende delbidrag vil reducere
forlystelsens stgjemission med 4 dB, og vil resultere i en deempning af Bakkens
(forlystelsernes) samlede stgj i referencepositionerne med 0,2 — 1,1 dB. Den samlede
stgjreduktion, inklusiv stgjen fra parkeringspladsen, vil veere 0,1 — 1,0 dB.

Estimeret omkostning minimum DKK 5 mill.

Det er planen, at stgjdeempningen kan udfgres i forbindelse med en underholdnings-
meessig og teknisk opgradeing af forlystelsen i 2029.
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| nedenstaende tabel vises den forventelige stgjudvikling fremadrettet, forudsat falgende
stgjdeempningstrin gennemfgres:

2020: Eksisterende forhold

2021: Udskiftning af Racing (DKK 6 mill.)

2021-2029: Etablering af stgjskeerm gst for parkeringsplads (DKK 7 mill.)
2029: Lokal indkapsling af Vandrutschebanen (minimum DKK 5 mill.)

Tabellen viser stgjbelastningen, L, i dagperioden (kl. 10:00 — 00:30). Stgjbelastningen er
angivet dels for forlystelserne og parkeringspladsen separat, dels som den samlede stgj-
belastning fra Bakken (sum af de to). Det er valgt at angive stgjbelastningen, Lr, med én
decimal for at tydeliggare de sma aendringer i stgjbelastningen undervejs i forlgbet.

L [dB] L [dB] L [dB] L [dB]
2020 2021 2021-2029 2029
R1 - Hurdlevej
Forlystelser 41,1 40,9 40,9 40,7
Parkeringsplads 43,3 43,3 43,2 43,2
Bakken samlet 45,3 45,3 45,2 45,1
R2 — Skovporten
Forlystelser 46,4 46,3 46,3 45,6
Parkeringsplads 44,3 44,3 37,5 37,5
Bakken samlet 48,5 48,4 46,8 46,2
R3 — Kongeporten
Forlystelser 49,3 49,3 49,3 48,2
Parkeringsplads 39,9 39,9 39,9 39,9
Bakken samlet 49,8 49,8 49,8 48,8
R4 - Dyrehaven/Dyrehavevej
Forlystelser 39,3 39,5 39,5 39,0
Parkeringsplads 28,4 28,4 28,2 28,2
Bakken samlet 39,6 39,8 39,8 39,3

| referencepunkt R1 og R2 er det tvivisomt om den impulsholdige stgj er sa tydelig har-
bar, at der skal korrigeres med et +5dB’s tillaeg ved beregning af stgjbelastningen, L:. Der
er foretaget en vurdering uden for saeson, og den indikerer, at det kun er biler i den abso-
lutte naerhed, dvs. biler som parkerer pa& parkeringsomradet allerleengst mod @st og syd,
der kan give anledning til hgrbare impulser i R1 og R2. | referencepunkt R3 og R4, som
er placeret henholdsvis 100 m og 300 m fra parkeringspladsen, vurderes stgjen ikke at
indeholde tydeligt harbare impulser. Samlet set er det Swecos vurdering pa det nuvee-
rende grundlag, at forholdene ikke skal udlgse et impulstilleeg i nogen af referencepositio-
nerne. Denne vurdering vil dog blive verificeret i den kommende saeson, og den vil statte
sig pa en objektiv undersggelse i seeson 2021 under fuld drift.

De bemeerkes, at de tekniske forslag til stajdeempning er meget omkostningstunge og
den opndede resulterende stgjdeempning ret begraenset.

Friluftsscenen indgér ikke i ovenstaende tabel, da den reguleres selvsteendigt.
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1 Indledning

Lyngby-Taarbaek Kommune udstedte i 18. maj 2017 en miljggodkendelse til A/S Dyre-
havsbakken, gaeldende for forlystelserne og Friluftsscenen, som ligger i Lyngby-Taarbaek
Kommune.

Miljg- og Fgdevareklagenaevnet har pr. 23. december 2019 opheevet denne miljggodken-
delse. Samtidig hjemvises sagen til ny feelles behandling i Gentofte Kommune (GK) og
Lyngby-Taarbsek Kommune (LTK).

Miljg- og Fadevareklagensevnet anfarer, at parkeringspladsen, der ligger i GK er en del af
forlystelsesparken i forhold til reglerne i miljgvurderingsloven. Da det samlede anlaeg geo-
grafisk sdledes er placeret i de to kommuner, LTK og GK, indebaerer dette et samarbejde
mellem kommunerne i forhold til reglerne om miljgvurdering.

| brev af 3. juli 2020 til GK og LTK indkalder Miljgministeren med virkning fra 1. januar
2021 godkendelses- og tilsynskompetencen efter Miljgbeskyttelsesloven og myndigheds-
kompetencen efter Miljgvurderingsloven. Formalet er at udarbejde en samlet miljggod-
kendelse for A/S Dyrehavsbakken, som omfatter forlystelserne, Friluftsscenen og parke-
ringspladsen.

* Ra: Dyrehaven / Dyrehavevej
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Figur 1 - Placering af referencepunkter, Bakken (orange markering) og P-pladsen (gren markering).

6 (35)

A/S DYREHAVSBAKKEN
TEKNISK/@KONOMISK REDEG@RELSE
RAPPORTNUMMER: T2.008.20



UJ
SWECO ﬁ

2 Omfang

Miljg- og Fodevareklagenaevnet anfarer, at der ved den fornyede behandling af sagen
skal udarbejdes en "Miljgmaling — ekstern stgj”, der tager hgjde for stgjbidrag fra bade
forlystelsesparken og parkeringspladsen. Desuden skal der foretages en samlet teknisk
og gkonomisk vurdering og afvejning af mulighederne for at begraense stgjen fra de en-
kelte kilder, inklusive parkeringspladsen.

Naerveerende rapport gennemgar nye og tidligere drgftede stajdeempende tiltag, og om-
handler den samlede virksomhed med forlystelser, friluftsscene og parkeringsplads.

For de enkelte stgjdeempende tiltag foretages der beregninger af stgjreduktionen og esti-
mater af de gkonomiske investeringer.

3 Baggrund

Forlystelsesparker betragtes i miljgmaessig sammenheaeng som godkendelsespligtige virk-
somheder. Den veesentligste miljgpavirkning fra parkerne er den eksterne stgj, der bliver
reguleret efter anvisningerne i Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1984, "Ekstern stgj fra virk-
somheder”. Som supplement til denne vejledning findes "Vejledning fra Miljgstyrelsen nr.
7/2006, Stgj fra forlystelsesparker”. Beregning af stgj udfgres efter anvisningerne i Milja-
styrelsens vejledning nr. 5/1993 "Beregning af ekstern stgj fra virksomheder".

| vejledning 7/2006 star falgende anfert i afsnit 4.2.5 "Revurdering af miljggodkendelsen”:

"Ved revurdering med henblik p& at meddele aendrede vilkar skal der gennemfares en
teknisk og @gkonomisk vurdering af mulighederne for at nedbringe stgjen. Heri indgar
en vurdering af effekten af at bruge den bedste tilgeengelige teknik pad omradet, sam-
menholdt med omkostningerne. Desuden bar der ved revurderingen indga en vurde-
ring af, om de konkrete og lokale hensyn, som Ia til grund for udformningen af den hid-
til geeldende miljggodkendelse, fortsat er gaeldende.”

3.1 Tidligere teknisk/gkonomisk redeggrelse

Den farste teknisk/gkonomiske redeggrelse blev udarbejdet i 1999 af Sweco (dengang
Carl Bro, rapport T2.047.99), og der blev implementeret en raekke stgjdeempende tiltag,
der betad, at Bakkens samlede stgj i referencepositionerne blev seenket med op til 8,5
dB, (R1:7,0dB, R2:8,5dB, R3: 4,9dB, R4 : 1,6 dB). Blandt andet blev der foretaget
en reekke modificeringer af de veesentligste enkeltstgjkilder pa Vandrutschebanen, hvor-
ved bidraget fra denne forlystelse blev deempet med 3 dB i R2 og 6 dB i R3.

| 2008 udarbejdede Sweco (dengang Grontmij - Carl Bro) en omfattende Teknisk/@kono-
misk redeggrelse for Bakken (T2.014.08), der blev fulgt op med to tekniske rapporter i
2010 (T2.003.10) og 2011 (T2.012.11), der fokuserede pa mulige gennemfarlige foran-
staltninger fra 2008-rapporten.
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Ved udarbejdelse af den teknisk/gkonomiske undersggelse i 2008 indgik blandt andet fal-
gende overvejelser i forbindelse med udarbejdelse af stgjdeempningslgsninger:

Foranstaltningen skal veere teoretisk gennemfgarlig, dvs. at foranstaltningen
ikke behgver at veere myndighedsgodkendt pa forhand

Foranstaltningen skal vaere gkonomisk proportional

Foranstaltningen skal have en stgjreducerende effekt

Forlystelsen skal ogsa have en hgj forlystelsesveerdi efter stajdaempningen
Nedleegning af forlystelser er ikke en mulighed

En laering af 2008-rapporten var, at der ikke var nogen lavtheengende frugter for betyde-
lige stgjdeemninger, fordi stgjbelastningen allerede var reduceret vaesentligt med imple-
menteringen af 1999 stgjhandlingsplanen. | 2008-rapporten blev behandlet en raekke teo-
retisk gennemfarlige forslag til stejskaerme, men rapporten anfgrte ogsa A/S Dyrehavs-
bakkens og af Naturstyrelsens bekymringer for stgjskeermene begrundet i aestetiske og
forlystelsesmaessige grunde, jf. brev J.nr. SN-5240-00040 af 10. marts 2010 fra Natursty-
relsen.

Ud over ovenstaende handlingsplaner er mulige stgjdeempningstiltag for parkeringsplad-
sen blevet behandlet.

For flere af tiltagene beskrevet i handlingsplanerne er der tale om ret detaljerede under-
sggelser med tilhgrende visualiseringer, der danner grundlag for realistiske stgjdaem-
pende foranstaltninger, som er forenelige med naturmaessige og fredningsmeessige hen-
syn.

En raekke af de behandlede stgjreducerende tiltag er stadig relevante, og derfor medta-
get i opdateret version i neerveerende rapport.

3.2 A/S Dyrehavsbakkens interne retningslinjer

A/S Dyrehavsbakken tilstreeber, at alle nye forlystelser skal veere mere stgjsvage end de
forlystelser, som de erstatter. Desuden skal alle nye forlystelser konsekvensstgjberegnes
inden de installeres, samt kontrolmales efter etableringen.

Hvert ar, lige inden saesondbning, indreguleres alle hgijttaleranleeg og plomberes, sa de
ikke kan spille hgjere end et fastsat maksimalt niveau.

Ligeledes indreguleres og plomberes Friluftsscenens musikanleeg.
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3.3 Nye etablerede og planlagte forlystelser

Siden forrige teknisk/gkonomiske redeggrelse og frem til i dag (2008 — 2020), er der ud-
skiftet en reekke forlystelser og foretaget opgradering af andre. Zndringerne er:

2008
2008
2008
2009
2011
2012
2013
2014
2014
2015
2018
2019
2020

Telt 44D, Vandkanonen (erstatter Fireball)

Telt 99, Crazy Theatre (indendgrs og erstatter spillejunglen)

Telt 44C, MiniDumbo (erstatter dele af minibanen ved renovering af denne)
Telt 69-73, Tornado (erstatter et antal spil samt forlystelsen Piraten)
Rutschebanen. Ombygning med nye vogne og nyt bremsesystem

Telt 94A, Kaenguru (erstatter Junglebadene)

Telt 16 og 20, De Vilde Mus (erstatter Enterprise og restaurant Madam BIa)
Telt 44C, Opgradering af Afrokopperne og navneskift til Kaffekopperne
Telt 44D, SkyRoller (erstatter Vandkanonen)

Telt 122, Dizzy Ducks (erstatter Samba Towers)

Telt 44C, Frgen (erstatter MiniDumbo)

Telt 27, HipHop (erstatter gl. HipHop)

Telt 24, Super Nova (erstatter Extreme)

| den kommende saeson 2021 er falgende tre forlystelser planlagt til erstatning for eksi-
sterende. Bemaeerk, at den ret stgjende forlystelse Racing erstattes med den noget mindre
stgjende forlystelse Greeshoppen (arbejdstitel).

2021
2021
2021
2021

Telt 14, Graeshoppen (erstatter Racing)

Telt 103, ny familieforlystelse (erstatter Dillen)
Nyt musikanlaeg pa Friluftsscenen
Fyrveerkerishow til Skt. Hans erstattes af lysshow

Pa den lidt lzengere bane er der af stagrre investeringer, der har positiv indflydelse pa stgj-
reduktionen, planlagt falgende:

2029

Vandrutschebanen er en af de mest stgjende forlystelser, og i de fortsatte
bestraebelser pa at nedbringe stgjen fra Bakken, agter teltholderen at ind-
arbejde stgjdeempning i en nyfortolkning og tematisering af Vandrutsche-

banen. Dette kreever en gennemgribende konstruktionseendring, herunder
omfattende bearbejdning af sikkerheds- og stabilitetsforholdene.

9 (35)

A/S DYREHAVSBAKKEN

TEKNISK/@KONOMISK REDEG@RELSE
RAPPORTNUMMER: T2.008.20



UJ
SWECO ﬁ

3.4 Oversigt over gennemfgrte undersggelser for parkeringspladsen

Stajen fra parkeringspladsen er undersggt og stgjdeempende tiltag vurdereret af flere om-
gange. Nedenfor fglger en oversigt over de vaesentligste undersggelser, som er foretaget
for A/S Dyrehavsbakken og for Gentofte Kommune. De relevante konklusioner bearbej-
des i et senere afsnit i neerveerende rapport (afsnit 6.3).

2005

2006
2006

2009

2010

2014

2014

Sweco Danmark A/S (daveer. Carl Bro A/S), Teknisk notat N2.221.05, P-plads
ved Jaegersborg Dyrehave, Beregning af stgjbelastning af omgivelserne.

Rambgll-Nyvig, Vejbetjening af Dyrehavsbakken

Sweco Danmark A/S (daveerende Carl Bro A/S), Brev dateret 12. september
2006, Kongeportens P-plads — muligheder for stgjdeempning (ref.35.2007.36)

Peter Holst Arkitektur & Landskab, Visualisering af stgjskeaerme i relation til
Dyrehavsbakken

Miljgministeriet, Skov og Naturstyrelsen (nu Naturstyrelsen), Brev,
Stgjskaerme pa Dyrehavsbakken

Sweco Danmark A/S (daveerende Grontmij A/S), Beregning af stgj fra Bak-
kens Parkeringsplads (ref.35.2007.90)

Sweco Danmark A/S (daveerende Grontmij A/S), Beregning af stgj fra trafik
pa offentlig vej i omradet ved Bakkens parkeringsplads (ref.35.3566.04)

3.5 3. parts vurdering af de foreslaede tiltag

| 2015 bad Gentofte Kommune radgivningsfirmaet Niras om at foretage en vurdering af
de stgjdeempende tiltag (Niras dokument 1218211006 ver.2), som Sweco har behandlet
og dokumenteret i stgjhandlingsplanen i 2008 med opfalgning i 2010 og 2011. Formalet
var at betrygge Gentofte Kommune i, at de foreliggende undersggelser i tilstreekkelig grad
belyser Bakkens muligheder for at nedbringe stgjen til omgivelserne.

Niras understgtter de foretagne undersggelser i, at en betydende reduktion af stgjen fra
Bakken kun kan opnas ved en deempning af stgjen fra Rutschebanen og Vandrutscheba-
nen. Niras bemaerker, at der er store planmaessige udfordringer ved at f& godkendt stgaj-
skeerme med en tilstraekkelig starrelse til at have tilstreekkelig virkning, og det bemaerkes
lakonisk, at en lukning af de 2 rutschebaneforlystelser vil give en markant reduktion af

stgjen.

Niras bemeerker ligeledes, at stgjen fra parkeringspladsen er en vaesentlig kilde til den
samlede stgj og derfor bar stgjudfordringerne herfra sgges lgst.
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4  Grundlag for Teknisk/@konomisk redeggarelse

4.1 Principielle muligheder for stgjdeempning

Foglgende principielle muligheder for stgjdeempning kan reducere Bakkens eksterne stgj-
niveau i et eller flere af referencepunkterne.

1. Stgjdeempning af forlystelsernes faste installationer
2. Stgjafskaermning af rdb fra publikum i forlystelsen

3. Opseetning af stgjskeerme ved den enkelte forlystelse

4. Opseetning af stajskeerme feelles for flere forlystelser

5. Lukning, eller periodevis lukning af forlystelser i &bningstiden
6. Opseetning af stajskeerme ved og pa parkeringspladsen

7. Zoneinddeling af parkeringsarealet

4.2 Estimering af omkostninger

Omkostninger til etablering af stgjreducerende foranstaltninger for de enkelte stgjkilder er
beregnet pa basis af et skannet materiale- og arbejdstidsforbrug. Ved hvert stajdeemp-
ningstrin er de totale omkostninger bestemt ved sammenteelling af omkostningerne for
alle projekterne.

Dertil skal tilleegges et ekstra belgb til deekning af udgifter til projektering og til forvente-
lige ikke-specificerede foranstaltninger (uforudsete omkostninger). Dette “ekstra” belgb
vurderes i naerveerende sag til ca. 25 %, og det er indeholdt i omkostningsoverslagene.

4.3 Allerede bearbejdede stgjdeempningsforslag for forlystelsesparken

| Swecos 2008-T/J-redeggrelse blev der taget udgangspunkt i de forlystelser, der bidrog
mest til stajen i referencepunkterne, samt forlystelserne placeret i farste reekke mod bo-
ligomraderne. | nedenstaende oversigt fremgar, hvilke forlystelser, hvor en eventuel stgj-
daempende foranstaltning blev undersggt:

1. Rutschebanen
| Miljgstyrelsens vejledning nr. 7/2006 "Stgj fra forlystelsesparker” star det anfert:

"Desuden har de fleste forlystelsesparker en samling af aeldre forlystelser, som er
etableret pa et tidspunkt, hvor stgjhensynet ikke var i fokus. Det er ofte vanskeligt eller
urealistisk at gennemfgre omfattende stgjdeempning af disse eeldre anlaeg.”

Bakkens treerutschebane, der er etableret i 1932, falder naturligt ind under den beskri-
velse. Det er samtidig en ikonisk forlystelse, der definerer en meget veesentlig del af Bak-
kens sjeel og historie, og som verdens ngesteeldste endnu aktive treerutschebane, er den
tillige af kulturhistorisk vaerdi.
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Rutschebanen er opbygget af trae, og et spil starter med at treekke vognene op i det hgje-
ste punkt ca. 22 m over terreen. Herfra klarer tyngdekraften resten.

Pa den resterende del af banen reguleres vognenes hastighed af automatiske, magneti-
ske bremsere, der ikke er i bergring med vognene, men udelukkende regulerer hastighe-
den ved magnetisk energi imellem magnet og bremseplade. Denne opgradering blev ind-
fart som en del af stgjdeempningstiltagene i 2011, og teknikken afgiver i modsaetning til
den tidligere mekaniske bremse ingen stgj.

Vognene er udfgrt i metal og de er forsynet med stgbejernshjul. Skinnerne er opbygget af
nederst en treeleegte og gverst et 8 mm tykt fladjern. Vognene “rasler” under almindelig
karsel. Stajen kommer primeert fra hjulene.

Rutsjebanen bliver arligt gennemgaet af FORCE, som gennemgar temmerkonstruktionen
samt vogne og bremser efter et ngje tilrettelagt NDT program. Gennemgangen resulterer
i et vedligeholdelsesprogram for den kommende sseson.

Der skiftes lgbende skinner rundt p& banen, og i de sidste tre saesonpauser er skiftet 300
- 500 meter skinner.

Den veesentligste mekaniske stgj kommer, nar en nedkersel aflgses af en opkarsel samt
den farste straekning af opkerslen. Pa disse banedele er farten dels hgj og dels er
tyngde- og centrifugalkraften stor og dermed ogsa hjulenes belastning. Stajkilderne er
hjulstgj og stgj fra tammerkonstruktion/skinner.

Stejen fra publikum er skrig, primaert nar vognene tager fart i forbindelse med en nedkar-
sel samt under selve nedkgrslen. Rutschebanen har 3 nedkarsler.

Safremt der stilles krav til en yderligere reduktion af den mekaniske kildestgj, vurderes
det, at dette vil indebaere en total udskiftning af rutsjebanen.

Stajen kan principielt afskeermes med en stgjskeerm. Det er vurderet, at stgjskeermen
ikke kan faestnes til den eksisterende tammerkonstruktion, idet denne ikke er dimensione-
ret for vindlast og for vaegten fra en skaerm. Der kan opseettes en selvbeerende stgj-
skaerm gst for rutsjebanen og i en hgjde pa ca. 2 m over den gstligste banes hgjeste
kote. Hgjden forudseettes til ca. 20 m over terreen og leengden til ca. 40 m.

."\‘t{]j_&;ki.r”l

o LS S

Figur 2 — Placering af 20 m hgj étﬂjskaerm ﬂs-t for Rutsch_ébanen.

12 (35)

A/S DYREHAVSBAKKEN
TEKNISK/@KONOMISK REDEG@RELSE
RAPPORTNUMMER: T2.008.20



UJ
SWECO ﬁ

Omkostninger til bygning af en stgjskaerm vurderes til 10.000 kr. pr. m2 skaerm inkl. 25%
til ikke prissatte ydelser pga. de ekstraordingert komplicerede indbygningsforhold samt
skaermhgjde. Det ma eksempelvis paregnes, at bygningen tilhgrende telt nr. 97 vil blive
kraftig bergrt af stgjskaermen. Omkostningerne til en stgjskaerm vurderes til 6 - 8 mio. kr.
excl. moms. Delbidraget fra Rutschebanen kan deempes med 11dB i R2 og 14 dB i R3. |
de resterende referencepositioner deempes stgjen ikke.

Naturstyrelsen har i 2010 kommenteret pa stajskaermsforslaget: "En stgjskaerm i 23 m's
hgjde kan ikke accepteres af sestetiske grunde. Generelt oplyses, at stgjdeempning med
stgjskeerme helt op til 23 m’s hgjde ikke er en acceptabel Igsning af de registrerede stgj-
problemer, idet de ved denne lgsning tilfgrte sestetiske problemer bade for sa vidt angar
Dyrehavsbakken som for Dyrehaven, efter en samlet vurdering langt overstiger de be-
skedne effekter, der kan opnas”.

Stagjskeermen er ikke opfart.

2. Vandrutschebanen

Vandrutsjebanen er en udstrakt forlystelse, hvor bade med plads til to personer sejler i en
betonkanal. Kanalen forlgber i mange sving og to steder er der et transportband som lgf-
ter badene hgijt op. Efter at badene er lgftet op rutsjer de ned i en kraftigt faldende kanal.
Den skra kanal fyldes i toppen med vand, saledes at badene sejler ned i en slags vand-
fald. Nar badene er rutsjet ned ad kanalen bremses de op af vandet i den efterfalgende
vandrette kanal. Nederst er der en karrusel, hvor man stiger p& og af baden, og pa top-
pen af det sidste vandfald er der ligeledes en karrusel. Der er stgj fra transportbandmoto-
rer, vandfald, vandplask i gverste karrusel samt fra “bump” fra bade, nar de sejler ned i
vandfald og i betonkanaler. Publikumsstgjen er begraenset. Der er ikke noget hgjttaleran-
laeg pa forlystelsen.

Daempningen af stgjen fra Vandrutschebanen med en 64 meter lang og 12 meter hgj
stgjskaerm gst for forlystelsen er blevet undersggt og dokumenteret i Sweco-rapporterne
T2.003.10 og T2.012.11. Stgjbidraget vil deempes marginalt i R1, R2 og R4, mens stgjbe-
lastningen i R3 vil reduceres vaesentligt. Omkostningerne til etablering af stgjskeermen
estimeres til cirka DKK 5 mill. excl. moms.

Naturstyrelsen har kommenteret sin skepsis vedragrende stgjskaermen (brev med J.nr.
SN-5240-00040) og gar opmaerksom pa, at der skal ske myndighedsbehandling i henhold
til skovloven, og papeger det tvivisomme i om der kan indhentes myndighedstilladelse til
at opfare skaermen. Da der saledes er berettiget tvivl omkring muligheden for at opfere
stgjskeermen, indgar denne lgsning ikke i handlingsplanen.
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Figur 3 — Visualisering og placering af en 64 m lang og 12 m hgj stgjskeerm gst for forlystelsen.

Visualisering #2 - SK-1 set fra lavpunkt syd for vandrutchebanen

3. Racing

o Enforholdsvis stgjende forlystelse, der udskiftes til 2021 ssesonen. En
yderligere beskrivelse findes laengere fremme i rapporten under afsnittet
"6.2 Udskiftning af forlystelsen Racing”.

4. Vilde mus

o Enterprise og Madam Bla blev til seeson 2012 erstattet af forlystelsen De
Vilde Mus. Forlystelsen blev opfart i en stgjdeempet udferelse, jf. Gront-
mij notat N2.095.10, der blandt andet indebeerer, at forlystelsen er gravet
3 mned i jorden og desuden er forlystelsens enkeltkilder stgjdeempet.
Stgjdeempningen omfatter indbygning i hus af hele kaedetreekket ligesom
perronen indbygges i et hus. Bremserne er indbygget i lydisolerende kas-
ser og kompressoren er placeret i et lydisolerende hus.
| forhold til Enterprise opnas en stgjreduktion af stgjbidraget fra denne
forlystelse pd 3 dB i R2 og 4 dB i R3.

5. Afrokopperne

o0 Opgradering og navneskift til Kaffekopperne i 2014. Den mekaniske stgj
fra forlystelsen blev herved reduceret med 3 dB. Forlystelsen bidrager
ikke veesentligt til Bakkens samlede stgjbelastning og der er derfor ikke
foreslaet yderligere stajdeempende foranstaltninger

6. Mariehgnen

o Forlystelsen bidrager ikke veesentligt til Bakkens samlede stgjbelastning,
og der er derfor ikke indarbejdet stgjdsempningsforslag

7. Hestekarrusellen

o Forlystelsen bidrager ikke veesentligt til Bakkens samlede stgjbelastning,
og der er derfor ikke indarbejdet stgjdsempningsforslag
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8. Malmgkroen

o0 Nedlagt og erstattet af "25-eren”, der ikke bidrager veesentligt til Bakkens
samlede stgjbelastning.

9. Friluftsscenen

o0 Der blevi 2014 installeret nyt musikanlseg med et direktivt hgjttalersy-
stem, der retter musikken mod tilskuerpladserne, og dermed dirigerer ly-
den til omradet, hvor publikum opholder sig, og mindre omfang til omgi-
velserne. En investering til DKK 400.000,-. Der planlaegges installeret et
nyt hgjttaleranlaeg i 2021, der i endnu hgjere grad er mere direktivt i for-
hold til at rette musikken mod tilskuerpladserne.

X. Extreme

0 Desuden blev Extreme i 2020 udskiftet med den mindre stgjende forly-
stelse Super Nova. En forlystelse til DKK 7mill. Den nye forlystelse har
en 7 dB lavere kildestyrke, mens Bakkens samlede stgjbidrag i referen-
cepositionerne (R1 — R4) pavirkedes saledes: R1 +0,1 dB, R2: -0,4 dB,
R3: 0,0 dB, R4: 0,0 dB.

S. Skeerme

Den tekniske rapport T2.012.11 (Sweco, dengang Grontmij) behandler opseaetningen
af en reekke stgjskeerme pa Bakkens og i skovens omrade:

Udover den 12 meter hgje skeerm beskrevet ved Vandrutschebanen, er konsekven-
serne undersggt for en 8 meter hgj stgjskeerm opsat i Bakkens sydvestskel, dvs. i
skel mod P-pladsen og Galopbanen. Stgjskeermens udstreekning er 450 meter fra
indgangen ved Rgde Port i gst og til @lgod i vest. Stgjskeermen skaermer for en lang
raekke af Bakkens forlystelser, men der opnas kun en beskeden deempning af den
samlede stgj pa 0,2 — 1,1 dB i referencepunkterne. Omkostningerne til etablering af
stgjskeaermen vurderedes til DKK 22 mill. excl. moms. Disse omkostninger er meget
hgje i betragtning af den begreensede opnaelige stgjdeempning. Desuden vurderede
Naturstyrelsen dengang, at stgjskaermen er i strid med Naturstyrelsens gnske om, at
forlystelserne skal afsluttes &bent mod omgivelserne, og da der saledes er berettiget
tvivl omkring muligheden for at opfare stajskaermen, indgar denne lgsning ikke i
handlingsplanen.

4.4 Allerede bearbejdede stgjdeempningsforslag for parkeringspladsen

Ad flere omgange har parkeringspladsen veeret genstand for drgftelser om mulige stgj-
deempende foranstaltninger, bade ved at planlaegge arealanvendelsen strategisk og ved
etablering af stgjafskeermning.

| 2005 udarbejdede Sweco (dengang Carl Bro A/S) et teknisk notat (N2.221.05, P-plads
ved Jaegersborg Dyrehave. Beregning af stgjbelastning af omgivelserne), hvor trafikstgj-
belastningen omkring P-pladsen blev beregnet og der blev stillet forslag til stajreduktion
ved at foretage trafik- og kerselsreguleringer. Der blev fokuseret pa at flytte den interne
karsel pa parkeringsomradet bort fra boligerne og reducere parkeringspladskarslen langs
Skovporten.
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A/S Dyrehavsbakken har gennemfgrt en omleegning med ensrettede slgjfer, sa bade ind-
karende trafik i den nordlige ende og udkgrende trafik i den sydlige ende dirigeres til vest-
siden af parkeringsarealet og dermed vaek fra Skovporten. Dette tiltag vurderes at have
reduceret stgjen i villakvarteret gst for Skovporten (R2) med 3 dB, mens der vurderes en
stigning pa op til 3 dB ved boligerne pa Hurdlevej (R1).

| 2006 udarbejdede Sweco (dengang Carl Bro A/S) undersggelser om mulighederne for
afskaermning af parkeringspladsen og vurderinger af betydningerne for naboerne pa
Skovporten. Undersggelsen blev i 2009 fulgt op af visualiseringer fra landskabsarkitekt
(Peter Holst Arkitektur & Landskab), som Miljgministeriet, Skov- & Naturstyrelsen (nu Na-
turstyrelsen) efterfglgende vurderede realiserbarheden af, og konkluderede fglgende:

Styrelsen vurderer pa det foreliggende grundlag, at en placering mellem kgrebane og
fortov er uhensigtsmaessig i relation til overfald, raveri m.v. under hjemgang fra Bakken,
idet der skabes ca. 300 m lang "tunnel” mellem skeermen og hegn mod naboer.[...] Et
andet sikkerhedsmaessigt aspekt er, at under de nuveerende forhold er det muligt af am-
bulancebetjene Skovporten ad fortovet i tilfeelde af kedannelse pa karebanen. Placeres
skaermen som foreslaet vil denne mulighed ikke leengere veere til stede. [...]

b #5 - SK-20a set fra Skovporten mod nord - Uden vinduespartier Visualisering #6 - SK-20a set fra Skovporten mod syd - Med vinduespartier

Figur 4 — Visualisering af mulig skaerm langs Skovporten.

Kommentarer:

- Det kan oplyses, at mange af naboerne til Skovporten pa eget initiativ har etableret
plankeveerk, der virker stgjreducerende.

- Gentofte Kommune barsler med et temalokalplansforslag om hegning (lokalplan
422), der har til formal at sikre et grgnt vejbillede. Eventuelle skeermlgsninger skal
tage dette i betragtning. (Temalokalplanen er pt. trukket tilbage, men forventes gen-
fremsat i december 2020)
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5 Beregnet stgjbelastning for 2020 saesonen

5.1 Regulering igennem greenseveerdier

Den samlede virksomhed reguleres efter et seet greenseveerdier, der geelder henholdsvis
for forlystelserne, for Friluftsscenen og for parkeringspladsen.

P& madet mellem A/S Dyrehavsbakken, Miljgstyrelsen og Sweco A/S den 30. september
2020, blev det drgftet, hvorvidt der kun skulle veere ét saet graenseveerdier. Der er dog in-
tet i Miljg- og Fadevareklagenaevnets afggrelse af 23. december 2019, der tilsiger dette.

Miljgstyrelsens vejledning nr. 7/2006 "Stgj fra forlystelsesparker” afsnit 4.2.1 beskriver li-
geledes, at lydniveauet fra koncerter og sceneoptraeden kan veere undtaget fra den sam-
lede stagjbelastning fra parken og veere reguleret selvstaendigt.

Det er ogsa Swecos vurdering, at virksomheden bedst reguleres efter de individuelle
graenser, da stajbilledet er utrolig sammensat og karakteren og bidragene fra de enkelte
kategorier er vidt forskellige.

5.2 Eksisterende stgjforhold 2020

Af oversigtsmeessige grunde gengives den beregnede stgjbelastning for seeson 2020
P2.045.20 dateret 18. januar 2021. Resultaterne gaelder for en travl dag, som ikke er pa-
virket af corona-situationen.

Kortlaegningen er udfert i henhold til Lyngby-Taarbsek Kommunes Miljggodkendelse af
august 2011, og stgjberegningerne er udfgrt i overensstemmelse med Miljgstyrelsens
vejledning nr. 5/1993 "Beregning af ekstern stgj fra virksomheder”.

Rapporten belyser stgjforholdene i sommersaesonen 2020. Beregningsresultaterne frem-
gar af Tabel 1. Aktiviteten ved efterarsdbningen og vinterabningen er lavere, hvorfor som-
mersgesonen beskriver den mest stgjende periode.

Pa grundlag af den gennemfarte undersggelse kan det konkluderes, at stgjbelastningen
er mindre end greenseveerdierne i alle referencepunkter i tidsrummet kl. 07:00-12:00 (va-
reindlevering dag), kl. 12:00-00:30 (forlystelser) og kl. 00:30-07:00 (vareindlevering nat).
Stejvilkarene er derfor overholdt.

For Friluftsscenen er der pavist overskridelser af graenseveerdierne i samtlige reference-
punkter, hvilket skyldes, at musikanleegget i 2020 er indreguleret efter graenseveerdierne
fastsat i Lyngby-Taarbeek Kommunes Miljiggodkendelse af 18. maj 2017, hvor stgjvilka-
rene er lempet med 5 dB ift. geeldende Miljggodkendelse af august 2011.

Endvidere er der foretaget beregninger af stagjbelastningen fra aktiviteter pa parke-
ringspladsen sydast for Bakken, og beregningsresultaterne fremgar af Tabel 2. Det be-
meerkes, at parkeringspladsen ikke er omfattet af Lyngby-Taarbaek Kommunes Miljggod-
kendelse af 18. maj 2017. Beregningsresultaterne er derfor ikke sammenholdt med graen-
seveerdierne geeldende for Bakken.
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Dogn- S_amlet St@jt_)e- Stgj- Beregnet
Referencepunkt inddeling niveau lastning greense usikkerhed

Laeq [dB] L [dB] [dB] [dB]
R1 - Hurdlevej
Varelevering (dag) 07.00-12.00 27,1 27 45 3,5
Forlystelser 12.00-00.30 41,1 41 44 2,1
Varelevering (nat) 00.30-07.00 14,3 14 35 50
Friluftsscene 12.00-22.00 42,9 43 40 3,0
R2 — Skovporten
Varelevering (dag) 07.00-12.00 36,9 37 45 3,4
Forlystelser 12.00-00.30 46,4 46 47,3 19
Varelevering (nat) 00.30-07.00 21,6 22 35 51
Friluftsscene 12.00-22.00 45,6 46 41 2,8
R3 — Kongeporten
Varelevering (dag) 07.00-12.00 36,9 37 45 3,9
Forlystelser 12.00-00.30 49,3 49 50,8 2,1
Varelevering (nat) 00.30-07.00 22,0 22 35 51
Friluftsscene 12.00-22.00 49,5 50 45 3,0
R4 - Dyrehaven/Dyrehavevej
Varelevering (dag) 07.00-12.00 29,5 30 45 3,5
Forlystelser 12.00-00.30 39,3 39 44 2,0
Varelevering (nat) 00.30-07.00 16,1 16 35 4,6
Friluftsscene 12.00-22.00 35,5 36 35 2,8

Tabel 1 - Stgj fra forlystelser, varelevering og Friluftsscenen (2020, rapport P2.045.20).

Referencepunkt . bEz an- R_eference- stﬁ%ﬂggu S T

inddeling tidsrum (t) L [dB]
LAeq [dB]

R1 — Hurdlevej

Alle dage 07:00 — 12:00 5 34,9 35

Alle dage 12:00 — 00:30 8 43,3 43

Alle dage 00:30 — 07:00 Y 32,6 33

R2 — Skovporten

Alle dage 07:00 — 12:00 5 40,8 41

Alle dage 12:00 — 00:30 8 44,3 44

Alle dage 00:30 — 07:00 Y 32,5 33

R3 — Kongeporten

Alle dage 07:00 — 12:00 5 38,7 39

Alle dage 12:00 — 00:30 8 39,9 40

Alle dage 00:30 — 07:00 Y 26,1 26

R4 - Dyrehaven/Dyrehavevej

Alle dage 07:00 — 12:00 5 24,9 25

Alle dage 12:00 — 00:30 8 28,4 28

Alle dage 00:30 — 07:00 Y 16,5 17

Tabel 2 - Stgj fra parkeringspladsen. (2020, rapport P2.045.20). Intet impulstilleeg.
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Den beregnede stgjbelastning i dagperioden kl. 12:00-00:30 er midlet over referenceperi-
oden pa 8 timer. Da aktiviteten hen over dggnet er varierende, er der som supplement fo-
retaget en beregning af stgjbelastningen som 1-timers veerdier i perioden kl. 18 — 24. Re-
sultaterne er anfgrt i Tabel 3.

. Forlystelser Parkering Samlet
Referencetidspunkt Laeq [dB] Lneq [dB] Lneq [dB]
R1 - Hurdlevej
18:00 - 19:00 41,4 41,9 44,7
19:00 - 20:00 41,3 42,3 44,8
20:00 - 21:00 40,6 43,3 45,2
21:00 - 22:00 40,2 43,2 45,0
22:00 - 23:00 38,4 44,5 45,5
23:00 - 24:00 34,9 44,7 45,1
R2 — Skovporten
18:00 - 19:00 46,8 44,4 48,8
19:00 - 20:00 46,6 43,7 48,4
20:00 - 21:00 45,7 44,0 47,9
21:00 - 22:00 45,0 43,4 47,3
22:00 - 23:00 43,0 44,5 46,8
23:00 - 24:00 38,5 44,4 45,4
R3 — Kongeporten
18:00 - 19:00 49,8 41,0 50,3
19:00 - 20:00 49,6 39,4 50,0
20:00 - 21:00 48,5 38,8 48,9
21:00 - 22:00 47,5 37,3 47,9
22:00 - 23:00 45,6 38,1 46,3
23:00 - 24:00 39,2 38,0 41,7
R4 - Dyrehaven/Dyrehavevej
18:00 - 19:00 39,8 28,5 40,1
19:00 - 20:00 39,6 27,8 39,9
20:00 - 21:00 38,8 28,1 39,2
21:00 - 22:00 38,2 27,4 38,5
22:00 - 23:00 36,3 28,6 37,0
23:00 - 24:00 31,9 28,5 33,5

Tabel 3 - Stgjbelastning pr. time i intervallet kl. 18 — 24. Referenceperiode 1 time.

Resultaterne er angivet for forlystelserne og parkeringspladsen separat, samt for det
samlede bidrag fra Bakken. Det fremgar, at stgjbidraget fra forlystelserne falder med ca.
6-10 dB fra kl. 18 til kl. 24, da driften for kerende forlystelser og varespil falder stgt i dette
tidsrum (se tabel 5.2 i rapport P2.045.20).

Stajbidraget fra parkeringspladsen varierer i mindre grad, da der fortsat er trafik i hele af-
tenperioden. | referencepunkt R1 stiger stgjbidraget fra parkeringspladsen i aftentimerne,
da flere biler forlader parkeringspladsen og udkarsel sker mod syd til Klampenborgvej teet
pa R1.

Samlet set er stgjbelastningen uaendret i referencepunkt R1 i aftenperioden kl. 18-24,
mens stgjbelastningen falder med 4-8 dB i de resterende referencepunkter.
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6 Stgjdeempningstrin

6.1 Handlemuligheder for stgjdaempningstrin
Trin 1: Udskiftning af forlystelse Racing i 2021
Trin 2: Parkeringsplads

Trin 3: Stgjreduktion af Vandrutschebanen

6.2 Trin 1 - Udskiftning af forlystelsen Racing

| seeson 2021 foretages en udskiftning af forlystelsen Racing, telt nr. 14. Forlystelsen er-
stattes med Graeshoppen, som er en roterende forlystelse etableret pa en mobil lastbil-

trailer. Graeshoppen er ca. 10 m hgj og roterer omkring 3 akser. Forlystelsen har 6 gon-
doler med plads til 4 personer i hver, dvs. 24 szeder i alt.

L [ *
Figur 5 - Den nye forlystelse, Graeshoppen.

Tabel 4 viser de eksisterende kildestyrker for Racing samt de estimerede kildestyrker for
den nye forlystelse, Greeshoppen. Driftstiden er angivet i parentes. Det antages, at Grees-
hoppen er i drift 50% af tiden, mens den resterende tid benyttes til ind- og udstigning.

Den mekaniske stgj fra Greeshoppen er valgt med udgangspunkt i Polyppen, som er en
tilsvarende roterende forlystelse pa Bakken. Da Polyppen er en eeldre forlystelse, og den
mekaniske stgj generelt er lavere for nyere forlystelser, betragtes kildestyrken som vee-
rende 'worst-case’.

Publikumstgjen for Greeshoppen svarer til 24 personer, der skriger med Lw = 95 dB(A) i
20% af turens varighed.
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Stgjen fra et eventuelt musikanleeg pa Greeshoppen forventes at veere i samme starrel-
sesorden som pa Racing.

Det fremgar af Tabel 4, at den samlede kildestyrke for Graeshoppen er ca. 7 dB lavere
end kildestyrken for Racing. Det bemaerkes, at den samlede kildestyrke er korrigeret til en

driftstid p& 100%.

Stajkilde

Racing

Graeshoppen
LWA [dB]

Lwa [dB] (drift%)

Mekanisk stgj
Publikumsstgj
Musikanleeg

111,0 (100 %)
101,3 (20 %)
97,6 (100 %)

103,7 (50 %)
108,8 (10 %)
97,6 (100 %)

Total

111,3

104,0

Tabel 4 - Kildestyrker for Racing samt estimerede kildestyrker for Graeshoppen.

Beregningsteknisk er det akustiske centrum for bade den mekaniske stgj og publikums-
stgjen sat til 5 m over terreen. Tabel 5 viser det samlede stgjbidrag fra hhv. Racing og

Graeshoppen i de fire referencepunkter.

Stgjbidrag [dB] Stgjbidrag [dB] Andring
REEETEEILNY Racing Graeshoppen [dB]
R1 29,2 23,5 -5,7
R2 27,9 25,0 -2,9
R3 28,2 28,3 0,1
R4 21,3 26,6 53

Tabel 5 — Racings stgjbidrag i referencepunkterne samt det forventede stgjbidrag fra den nye forly-

stelse, Graeshoppen.

Tabel 6 viser den samlede stgjbelastning, L, fra Bakken i 2020 (inkl. Racing) samt den
forventede samlede stgjbelastning efter Racing udskiftes med Greaeshoppen.

Referencepunkt Erjsamictde] Lr, samlet [dB] Andring
Inkl. Racing Inkl. Greeshoppen [dB]
R1 41,1 40,9 -0,2
R2 46,4 46,3 -0,1
R3 49,3 49,3 0,0
R4 39,3 39,5 +0,2

Tabel 6 - Bakkens samlede stgjbelastning, L, i 2020 (inkl. Racing) samt den forventede samlede

stgjbelastning efter Racing udskiftes med Graeshoppen.
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Det fremgar af Tabel 6, at den samlede stgjbelastning fra Bakken reduceres med ca. 0,1-
0,2 dB i referencepunkt R1 og R2 mens den forgges med ca. 0,2 dB i referencepunkt R4.
| referencepunkt R3 er stgjen usendret. Den lille foragelse af stgjbelastningen i reference-
punkt R4 skyldes kildehgjden. Hvor Racing var placeret lavt og skeermet i forhold til R4,
sa udstrdles stgjen fra Graeshoppen frit i retning mod referencepunkt R4. Stgjbidraget fra
Graeshoppen er saledes forgget ift. Racing i R4, til trods for at forlystelsen stgjer ca. 7 dB
mindre, mens den samlede stgjbelastning i de gvrige referencepositioner er uaendret eller
lavere.

Investeringen i forlystelsen er DKK 6 mill.

6.3 Trin 2 - Parkeringsplads

6.3.1 Afskeermning

En tilstraekkelig hgj afskaermning i parkeringspladsens skel mod Skovporten reducerer
stgjen fra parkeringspladsen. Imidlertid er det sledes, at boligerne ved Skovporten bela-
stes farst med stgj fra biler, der karer pa Skovporten og efterfglgende med stgj fra de
samme biler som kerer pa parkeringspladsen. Den af beboerne oplevede stgj vil naeppe
opleves som to adskilte stgjbidrag, dvs. med et bidrag fra trafik p4 Skovporten og et bi-
drag fra kersel pa P-pladsen.

Vejtrafikstgjen bestar af stgjbidrag fra forbikarende biler pa Skovporten, og virksomheds-
stgjen hidrgrer fra biler, der enten kerer pa P-pladsens veje eller parkerer. Stgjkilden er i
begge situationer biler. Den vaesentligste forskel pa vejstgj og virksomhedsstgj er, at der
fra P-pladsen forekommer periodiske stgjbidrag fra parkeringsoperationer og eventuel
smaekkende bildgre. Der vil herudover veere mindre forskelle i den oplevede stgj, fordi
hastighed og belaegningstype er forskellig i de to tilfaelde.

| 2006 udfarte Sweco (dengang Carl Bro A/S) en undersggelse, der viste, at bidraget fra

vejtrafikstgjen var veesentlig hgjere end (virksomheds)stgjen fra parkeringspladsen og at

den samlede stgj ved naboerne langs Skovporten (R2) domineres af vejtrafikstgjen mens
parkeringspladsstgjen kun i ringe grad bidrager.

| det efterfglgende beregnes konsekvensen af at etablere en skeerm i skel mellem parke-
ringspladsen og Skovporten, ud fra den betragtning, at skaermen placeres pa et grund-
stykke, hvor Bakken har / kan fa 'handleret’. Dog er ovenstaende vigtigt at tage i betragt-
ning i den endelige vurdering af etablering og placering af en eventuel skeerm. Ligeledes
er det vigtigt at tage i betragtning, at en skeerm i skel mellem parkeringspladsen og Skov-
porten vil reflektere stgjen fra karsel pd Skovporten saledes, at beboerne langs vejen vil
opleve et hgjere stgjniveau med skeerm end uden, uanset om skaermen ggres (delvis)
lydabsorberende.

Stgj fra Bakkens parkeringsplads kan reduceres ved boligerne gst for Skovporten ved at
etablere en 3 m hgj og 342 meter lang stgjskeerm langs parkeringspladsens gstlige skel.
Stajskaermens placering fremgar af Figur 6. En skaerm vil tillige bevirke, at en eventuel
hgrbar impuls fra dgrsmaek formentlig ikke vil vaere hgrbar og et eventuelt administrativt
tilleeg pa 5 dB for tydeligt herbare impulser bortfalder. Denne antagelse er gjort i bereg-
ningerne.

Pris for etablering af stgjskaerm DKK 7 mill.

22 (35)

A/S DYREHAVSBAKKEN
TEKNISK/@KONOMISK REDEG@RELSE
RAPPORTNUMMER: T2.008.20



UJ
SWECO ﬁ

erin

5

g af stgjskeerm (rd linje), samt Zoeest (grd) og Zonedst (orange).

Figur 6 - Plac

Tabel 7 viser stgjniveauet fra parkeringspladsen i 2020 hhv. med og uden stgjskeerm. Det
fremgar, at stegjen kan deempes med ca. 7 dB ved referencepunkt R2 (Skovporten) mens
stgjen ved de resterende referencepunkter vil veere teet pa ueendret.

Stejbidraget fra kersel pa den offentlige vej Skovporten er ogsa medtaget for at give et
billede af den gene i form af den samlede biltrafikstgj, som naboerne langs Skovporten
oplever (ref. Sweco notat 2014, 35.3566.04).

Stgjniveau Stgjniveau i

R Dagn- LA<Jaq [dB] LA<Jaq [dB] DESE- | il
eferencepunkt . : ; . ning fra Skov-
inddeling Far stgj- Efter stgj-
[dB] porten [dB]
skeaerm skaerm

R1 — Hurdlevej
Alle dage 07:00 — 12:00 34,9 34,9 0,0 46,9
Alle dage 12:00 — 00:30 43,3 43,2 0,1 48,9
Alle dage 00:30 — 07:00 32,6 32,4 0,2 44,0
R2 — Skovporten
Alle dage 07:00 — 12:00 40,8 33,7 7,1 61,0
Alle dage 12:00 — 00:30 44,3 37,5 6,8 62,4
Alle dage 00:30 — 07:00 32,5 25,8 6,7 53,9
R3 — Kongeporten
Alle dage 07:00 — 12:00 38,7 38,7 0,0 47,3
Alle dage 12:00 — 00:30 39,9 39,9 0,0 50,3
Alle dage 00:30 — 07:00 26,1 26,0 0,1 45,6
R4 - Dyrehaven/Dyrehavevej
Alle dage 07:00 — 12:00 24,9 24,8 0,1 -
Alle dage 12:00 — 00:30 28,4 28,2 0,2 -
Alle dage 00:30 — 07:00 16,5 16,3 0,2 -

Tabel 7 - Stgjbidrag fra parkeringsplads 2020 med og uden skeerm i skel mellem parkeringsplads
og Skovporten. Stgjbidraget fra karsel pa den offentlige vej Skovporten er ogsd medtaget for at
give et billede af den gene i form af biltrafikstgj, som naboerne langs Skovporten/parkeringspladsen

oplever.
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Kommentarer

Stajskaermen vil i et vist omfang reflektere stgjen fra trafikken pd Skovporten. Beboerne
vil formentlig opleve dette som hgrbart og maske generende.

Safremt der opseettes en stgjskaerm pa parkeringspladsens omrade, vil stgjskaermen
alene reducere stgjen fra parkeringspladsen, mens den vil veere uden betydning for det
samlede oplevede stagjniveau ved boligerne nar stgjen fra biltrafikken pa Skovporten ta-
ges med i betragtningen.

Hvis stajskaermen i stedet opstilles gst for Skovporten, reduceres bade stgjbidraget fra
trafikken pd Skovporten og stgjen fra parkeringspladsen. Stgjreduktionen vurderes til 8-
10 dB pa grundlag af summen af stgjbidragene fra Skovporten og parkeringspladsen. En
stgjreduktion af denne stgrrelse opleves subjektivt som en halvering af stgjen.

Stajskaermens placering er sdledes veaesentlig for den opnaelige reduktion af den sam-
lede stgj fra trafikken pa Skovporten og parkeringspladsen.

Det kan oplyses, at mange af beboerne langs Skovporten allerede har etableret planke-
veerk i eget skel mod Skovporten.

Det kan ligeledes oplyses, at Gentofte Kommune barsler med et temalokalplansforslag
om hegning (lokalplan 422), der har til formal at sikre et grant vejbillede. Eventuelle
skeermlgsninger skal tage dette i betragtning. (Temalokalplanen er pt. trukket tilbage,
men forventes genfremsat i december 2020).

6.3.2 Stgj fra parkeringspladsen hen over en sason

| Tabel 8 ses &bningsdagene for kalenderaret 2019 fordelt ift. antallet af biler pa parke-
ringspladsen. Opteellingen er leveret af Bakken. Kalenderaret 2019 havde i alt 204 &b-
ningsdage, og som det fremgar af tabellen, er der stor variation i antallet af biler, der par-
kerer pa parkeringspladsen.

| 2020 stajrapporten (P2.045.20) er der regnet med 2.866 personbiler, der parkerer pa
parkeringspladsen i lgbet af et enkelt dagn, svarende til en gennemsnitsveerdi af de 10
travleste dage. Pa de fleste dage vil det faktiske antal biler veere langt mindre.

Den store variation i trafikmaengden har ligeledes stor betydning for stgjbidraget. For at
give en indikation af det reelle stgjbidrag i l@bet af en seeson, er der foretaget beregninger
af det forventede stgjbidrag fra parkeringspladsen for samtlige trafikmeengder i tabellen.
Beregningerne er foretaget som en simpel skalering af antallet af biler, dvs. trafikfordelin-
gen hen over dggnet samt fordelingen af biler pd parkeringsarealet er identisk med 2020
stgjrapporten. Resultaterne, som er vist i tabellens sidste kolonne, er angivet som en for-
skel i dB ift. resultaterne i 2020 stgjrapporten og geelder for samtlige referencepunkter og
referencetidsrum.
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Antal dage Antal biler Forskel [dB]
56 0-500 -10,6
51 500-1000 -5,8
34 1000-1500 -3,6
33 1500-2000 -2,1
14 2000-2500 -1,1
14 2500-3000 -0,2
2 3000-3200 0,3

Tabel 8 — Abningsdage for kalenderaret 2019 fordelt ift. antallet af biler pa parkeringspladsen. Des-
uden er foretaget beregninger af det forventede stgjbidrag fra parkeringspladsen, angivet som en
forskel i dB ift. resultaterne i 2020 stgjrapporten.

Som det fremgar af Tabel 8, er stgjbidraget pa de mindre trafikerede dage vaesentligt la-
vere end pa de travleste dage. For over halvdelen af abningsdagene, hvor trafikintensite-
ten er lavest, er stgjbidraget reduceret med ca. 5-10 dB ift. de 10 travleste dage.

9.1.1 Zoneinddeling

Det har i A/S Dyrehavsbakkens regi veeret drgftet at zoneinddele parkeringspladsen, sa
den farst bliver fyldt op fra vest med parkerede biler, og saledes leengst veek fra Skovpor-
ten. Imidlertid skal stgjrapporten beskrive de mest stgjende dage i Bakkens &bningstid,
og her vil hele parkeringspladsen veere fyldt, hvorfor en zoneinddeling ikke indgér som et
tiltag i den teknisk/gkonomiske redeggrelse.

Taler man om geneoplevelsen hos naboerne langs Skovporten hen over en seaeson, er
det usikkert om naboerne vil opleve en mindre gene fra parkeringspladsen hvis tiltaget
gennemfares. Forslag til ZoneVest og Zone@st fremgar af Figur 6.

Fra seeson 2021 indfgrer A/S Dyrehavsbakken et nyt parkeringsregistreringssystem
"Freeflow”, der aflgser den manuelt betjente indkarselsregistrering. Dette vil give et smidi-
gere flow i trafikken samt mindre keg- og tomgangskersel pa Skovporten og parkerings-
pladsens indkarselsomrade.

En handfuld gange om aret neermer parkeringspladsen sig sin maksimale kapacitet, og
A/S Dyrehavsbakken har derfor investeret i en udvidelse, sa det undgas at tilkerslen pa-
virker den omliggende infrastruktur pa uhensigtsmaessig made, herunder at bilister hen-
stiller bilerne vilkarligt pa de omkringliggende villaveje, ofte ulovligt. Parkeringspladsens
kapacitet er over de senere ar gget med cirka 10% til cirka 2.500 personbiler i dag. Kapa-
citeten kan gges yderligere ved aendringer af den interne indretning, men det kraever dog,
at A/S Dyrehavsbakken far raderet over et mindre areal, der tilhgrer Naturstyrelsen.

Det er A/S Dyrehavsbakkens vurdering, at det vil vaere muligt at afspaerre 1/3 af parke-
ringspladsens bredde mod gst til daglig brug. Afspaerres 1/3 af pladsen, vil der vaere gan-
ske fa dage om aret, hvor afspaerringen skal tages ned for at have tilstraekkelig kapacitet.

For at belyse virkningen af en sddan zoneinddeling, er der foretaget beregninger af staj-
bidraget fra parkeringspladsen, nar parkeringsomraderne A, B, C of D, jf. rapport
P2.045.20, indskreenkes med 1/3 fra gst, mens antallet af biler forbliver usendret. Zone-
inddelingen er illustreret pa figur 3, og resultaterne er angivet i Tabel 9.
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Parkering Parkering
Dggn- iht. 2020 rap- efter zone- Reduktion
RefereneepUr inddgling porten P inddeling [dB]
LAeq [dB] LAeq [dB]

R1 — Hurdlevej
Varelevering (dag) 07.00-12.00 34,9 34,9 0,0
Forlystelser 12.00-00.30 43,3 43,3 0,0
Varelevering (nat) 00.30-07.00 32,6 32,6 0,0
R2 — Skovporten
Varelevering (dag) 07.00-12.00 40,8 38,7 2,1
Forlystelser 12.00-00.30 44,3 41,6 2,7
Varelevering (nat) 00.30-07.00 32,5 29,4 3,1
R3 — Kongeporten
Varelevering (dag) 07.00-12.00 38,7 38,3 0,4
Forlystelser 12.00-00.30 39,9 39,2 0,7
Varelevering (nat) 00.30-07.00 26,1 24,7 1,4
R4 - Dyrehaven/Dyrehavevej
Varelevering (dag) 07.00-12.00 249 24,5 0,4
Forlystelser 12.00-00.30 28,4 28,0 0,4
Varelevering (nat) 00.30-07.00 16,5 16,1 0,4

Tabel 9 — Stgjbidraget fra parkeringspladsen henholdsvis far zoneinddeling (iht. 2020 stgjrappor-
ten) samt efter zoneinddeling, hvor 1/3 af parkeringspladsens bredde afspeserres mod gst.

Det fremgar, at det hovedsageligt er referencepunkt R2 og generelt boliger langs Skov-
porten, der vil opleve en reduktion i stgjen fra parkeringspladsen, hvis tiltaget gennemfg-

res. For de resterende referencepunkter er forskellen mindre betydende.

I henhold til undersggelsen fra 2006, der viser, at Skovporten (R2) domineres af vejtrafik-
stgjen mens parkeringspladsstgjen kun i ringe grad bidrager, sa er det usikkert om bebo-
erne vil opleve en mindre gene fra parkeringspladsen, hvis der foretages zoneinddeling.
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9.1.2 Stgjskaerm inde pa selve parkeringspladsen

Forslag om at etablere en nord/syd-gdende skeerm pa parkeringspladsen, fx en tredjedel
inde pa parkeringspladsen regnet fra gst, har veeret drgftet, og det vurderes at virkningen
af en sadan stajskaerm vil veere forholdsvis beskeden. Det skyldes, at stgjskeermen ude-
lukkende deemper stgjen fra biler parkeret vest for skeermen, dvs. leengst fra Skovporten,
hvor bilerne i forvejen har lille indflydelse pa det samlede stajbidrag. P& de travieste
dage, hvor hovedparten af parkeringspladsen er fyldt op, har stgjskeermen derfor ingen
betydelig virkning, og der vil desuden veere risiko for refleksioner fra skaermen.

Benyttes stagjskaermen som zoneinddeling pa de mindre trafikerede dage, dvs. alle biler
parkerer vest for stgjskeermen, sa vurderes skaermens virkning at veaere bedre. Ved zone-
inddeling vil man dog allerede have en reduktion af stgjen jf. Tabel 9, da bilerne parkerer i
stgrre afstand til Skovporten. Den ekstra reduktion som stgjskeermen bidrager med, kan
derfor synes overfladig.

Desuden har A/S Dyrehavsbakken fglgende kommentarer:

1. Pladsen er indrettet med gst-vest-gdende kareveje med asfalt, mens parkeringen
foregar pa greesarealer. Placeres en skaerm nord/syd gennem pladsen skal be-
lzegningen opbrydes, sa kerevejene med asfalt anleegges nord-syd. Det vil blive
en meget omkostningstung gendring. Alternativt skal stgjskeermen gennembrydes
i karebanebredde ved hver karevej, sa pladsen kan udnyttes fuldt ud ved spids-
belastninger. Virkningen af skeermen forringes herved.

2. De gst-vest-gaende graesarealer er for ca. 20 ar siden tilplantet med starre treeer,
fortrinsvis eg. En omlaegning af karevejene til nord-syd, vil kraeve feeldning af
mange af disse traeer. Det anses for uhensigtsmaessigt for pladsens aestetik, her-
under for oplevelsen af pladsen set udefra som grgn kontra som biler. Traeerne
kan teknisk set ikke genplantes i den starrelse, de har opnaet nu.

Sammenfattende kan vi ikke anbefale en nord/syd-gaende skaerm pa parkeringspladsen.

9.2 Trin 3 - Opgradering af Vandrutschebanen

Vandrutschebanen er en af de mest stgjende forlystelser, og i de fortsatte bestreebelser

pa at nedbringe stgjen fra Bakken, er det hensigten at indarbejde stgjdeempning i en ny-
fortolkning og tematisering af Vandrutschebanen. Dette kraever en gennemgribende kon-
struktionsaendring, herunder omfattende bearbejdning af sikkerheds- og stabilitetsforhol-
dene.

Vandrutsjebanen er en udstrakt forlystelse, hvor bade med plads til fire personer sejler i
en betonkanal. Kanalen forlgber i mange sving og to steder er der et transportband som
lofter bAdene hgijt op. Efter at badene er lgftet op rutsjer de ned i en kraftigt faldende ka-
nal. Den skra kanal fyldes i toppen med vand, séledes at badene sejler ned i en slags
vandfald. Nar badene er rutsjet ned ad kanalen bremses de op af vandet i den efterfal-
gende vandrette kanal. Der er en karrusel hvor man stiger pa og af baden samt pa top-
pen af det sidste vandfald. Der er stgj fra transportbandmotorer, vandfald, vandplask i
gverste karrusel samt fra “bump” fra bade nar de sejler ned i vandfald og i betonkanaler.
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Sammenfattende er de mest stgjende dele af forlystelsen begraenset til kanalerne om-
kring de to heevede dele. Publikumsstgjen er begraenset. Der er ikke noget hgjttaleranlaeg
pa forlystelsen.

I nedenstaende figur er der vist en plan af Vandrutsjebanen med betegnelser for de mest
stgjende afsnit i forlystelsen. Betegnelserne er brugt i den efterfglgende tekst.

P 1c— 2/-\@
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Figur 7 - Plan af vandrutsjebane med delstgjkilder.

Der er fglgende stgjkilder pd Vandrutsjebanen af interesse:
Band 1

1: Transportband lgfter bAdene op. Transportbandmotoren er placeret pa top af ban-
det og benaevnes stajkilde 1A. Selve bandet, som forlgber fra den nedre rende og
til toppen benegevnes stgjkilde 1B.

2: Vandfald beliggende under den farste del af det transportband, som lgfter badene
op benaevnes stgjkilde 1C.

3: Der pumpes vand ud i renden pa det sted transportbandet “afleverer” badene hgijt
oppe, dvs. umiddelbart fgr kanalen falder kraftigt. Vandfald i den nedadgaende ka-
nal benaevnes stgjkilde 1D.
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Band 2

1: Transportband lgfter bAdene op. Transportbandmotoren er placeret pa top af ban-
det og benaevnes stajkilde 2A. Selve bandet, som forlgber fra den nedre rende og
til toppen benegevnes stgjkilde 2B.

2: Vandfald beliggende under den farste del af det transportband, som lgfter badene
op benaevnes stgjkilde 2C.

3: Karrusel placeret mellem det op og det nedadgdende band. Der pumpes vand ud i
karrusellen pa det sted transportbandet “afleverer” badene benzevnes stgijkilde 2E.
Karrusellen drives rundt af hydraulik.

4: Vandfald i den nedadgdende rende bengevnes stgjkilde 2D.

5: Vandplask hvor badene bremses efter faldet bensevnes 2F. Dette stykke er af-
skeermet.

Kanaler

1: Vandets hastighed i kanalen er stor for at kunne transportere badene. Vandets
skvulpen giver anledning til beskeden stgj.

Pumpestgj

1: Pumperne er placeret i en betonbygning. Stgjen herfra er i det vaesentligste be-
greenset til stejudstraling fra 4 rar beliggende pa siden af pumpehuset og benagev-
nes stgjkilde.

Bade

1: Béadene giver anledning til stej nar de steder ind i kanalsider og nar de fanges af et
transportband og benaevnes stgijkilde.

| Sweco rapport T2.014.08 er det pavist, at Vandrutschebanen bestar af en raekke enkelt-
stgjkilder af stort set samme styrke. Lydeffekten for de 6 veesentligste enkeltstgjkilderne
varierer i det vaesentligste mellem 93 og 100 dB.
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Blandt de 6 hovedstgjgrupper er der ikke markante stgjkilder, som umiddelbart kan stgj-
deempes. Eksempelvis er badene den vaesentligste stgjkilde (lydeffekt 100 dB), nar de
sejler i vandrette render og ved nedkarsler fra toppen af transportband. Der er dels stg;j
nar badene rutsjer ned af renderne fra toppen af transportband og nar de opbremses af
den efterfglgende vandrette kanal, og dels er der stgj nar badene stader mod rendernes
sider ndr retningen gendres i "vandrette” kanalstraekninger.

Det vurderes, at der ikke kan opnas nogen veesentlig stgjreduktion ved enkle foranstalt-
ninger pa forlystelsens enkeltstgijkilder, der ikke aendrer pa forlystelsens udseende og
dermed pa gaesternes oplevelse af Vandrutsjebanen.

Vandrutsjebanen kan principielt stgjdeempes ved at udfgre lokale indkapslinger to steder.
For det hgje band (bandet med en karrusel i 12 m’s hgjde) skal indkapslingen veere luk-
ket i bunden og kan veere aben opaditil. Indkapslingen udferes for den opadgaende del af
bandet, selve karrusellen og for den nedadgaende del af bandet.

For det lave band (det nordligste band) skal inddaekningen mindst veere lukket opadtil pa
hgjre (gstlige) halvdel og nedadtil pa venstre (vestlige) halvdel.

Det vurderes, at de lokale indkapslinger skal udfares pa en 90 m lang straekning. Ind-
kapslingerne skal have en bredde pa ca. 2,5 m. For de dele af renderne, der forudseettes
lukket i bunden forudseettes det, at veeggene er fart ca. 2 m op over renden, dvs. 2,5 m
hgje veegge. For de dele af renderne, der forudseettes lukket opadtil, forudseettes hele
konstruktionen omsluttet af lydisolerende vaegge.

De lokale indkapslinger vil indebeere at forlystelsens forlystelsesveaerdi reduceres.

Indkapslingernes starrelse er vurderet til 800 m? lydisolerende vaeg. Foruden udgifter til

vaeggene, vil der blive vaesentlige udgifter i forbindelse med at gge de nuvaerende kon-

struktioners baereevne. Desuden skal der tages hensyn til de sikkerhedsmaessige foran-
staltninger, der kan veere ret omfattende.

Det er fundet, at stgjbidraget fra Vandrutschebanen kan deempes med 4 dB. Omkostnin-
gerne vurderes overslagsmaessigt til (minimum) DKK 5 mill. excl. moms.

Der er en raekke udfordringer, herunder sikkerhedsmaessige og konstruktionsmaessige.
Teltholderen agter at indarbejde stgjdeempningen i en nyfortolkning og tematisering af
Vandrutschebanen. Dette kraever en gennemgribende konstruktionsaendring, herunder
omfattende bearbejdning af sikkerheds- og stabilitetsforholdene. Projektet er endnu ikke
et detail projekt, og den forventede tidshorisont er cirka 8 — 10 ar.
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Nedenstaende tabel viser stgjbidraget fra Vandrutschebanen i de fire referencepunkter i
2020 for hhv. eksisterende forhold samt efter etablering af lokale indkapslinger.

Stgjbidrag [dB] Stgjbidrag [dB] AEndring
Referenceptinkt Eksisterende forhold Efter lokale indkapslinger [dB]
R1 28,4 24,4 -4,0
R2 40,4 36,4 -4,0
R3 45,6 41,6 -4,0
R4 32,3 28,3 -4,0

Tabel 10 — Vandrutschebanens stgjbidrag i referencepunkterne i 2020 for eksisterende forhold
samt efter etablering af lokale indkapslinger.

Nedenstaende tabel viser den samlede stgjbelastning, L:, fra Bakken i 2020 for hhv. eksi-
sterende forhold samt efter etablering af lokale indkapslinger.

Referencepunkt Ly, selmletfelz] Lr, samlet [dB] Andring
Eksisterende forhold Efter lokale indkapslinger [dB]
R1 41,1 40,9 -0,2
R2 46,4 45,7 -0,7
R3 49,3 48,2 1,1
R4 39,3 38,8 -0,5

Tabel 11 - Bakkens samlede stgjbelastning, L., i 2020 for eksisterende forhold samt efter etablering
af lokale indkapslinger p& Vandrutschebanen.

Det fremgar af Tabel 11, at den samlede stgjbelastning fra Bakken reduceres med ca.

0,2-1,1 dB efter etablering af lokale indkapslinger pa Vandrutschebanen.
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10 Sammenfatning

Igennem de seneste mere end 20 ar har A/S Dyrehavsbakken arbejdet aktivt med at re-
ducere stgjen fra forlystelsesparken. | de ferste ar hgstede man betydelige stgjdaempnin-
ger, men efterhanden er mulighederne for at opna yderligere vaesentlig reduktion af sta-
jen indsneevret kraftigt, samtidig med, at udgifterne forbundet hermed er betragtelige.

| de hidtidige miljggodkendelser har Bakken vaeret reguleret efter et saet graenseveerdier
for forlystelserne samt et seet for Friluftsscenen. Miljgstyrelsen lagde pd madet den 30.
september 2020 mellem Miljgstyrelsen, A/S Dyrehavsbakken og Sweco Danmark A/S op
til en samlet regulering for forlystelser og parkeringsplads. Friluftsscenen reguleres fortsat
efter et saerskilt seet graenseveerdier, som anbefalet i Miljgstyrelsens Vejledning nr.
7/2006 "Stgj fra Forlystelsesparker”.

| 2008 blev der lavet en meget omfattende Teknisk/@konomisk Redeggrelse, hvor
daempningsmulighederne for forlystelserne, der bidrager mest til Bakkens samlede stgj til
omgivelserne blev detaljeret undersggt. Sammen med supplerende undersggelser
behandlede redeggrelsen blandt andet virkningen af en reekke store stgjskeerme placeret
ved de mest stgjende forlystelser, herunder Rutschebanen og Vandrutschebanen samt
langs hele Bakkens sydside. Desuden blev der foretaget stgjberegninger for en lang
skeaerm langs parkeringspladsens gstside. Udover, at der var tale om meget bekostelige
skeerme, var den stgrste udfordring den visuelle dominans i Dyrehaven, der er omfattet af
UNESCO's verdensarv Parforcejagtlandskabet i Nordsjeelland.

En af de veesentlige stejkilder er samtidig ogsa Bakkens mest ikoniske forlystelse, nemlig
den gamle treerutschebane fra 1932. Alene bidraget fra denne forlystelse i de fire
referencepositioner er:

R1: 36,7 dB
R2:39,1dB
R3:43,5dB
R4: 34,2 dB

Som et muligt stgjdeempningstiltag, blev Rutschebanen i 2011 opgraderet med automati-
ske, magnetiske bremsere, der ikke er i bergring med vognene, men udelukkende regule-
rer hastigheden ved magnetisk energi imellem magnet og bremseplade, og i modsaetning
til den tidligere mekaniske bremse, stgjer denne teknologi ikke.

| forbindelse med Rutschebanen er det relevant at citere fra Miljgstyrelsens vejledning nr.
7/2006 "Stgj fra forlystelsesparker”:

"Desuden har de fleste forlystelsesparker en samling af aeldre forlystelser, som er
etableret pa et tidspunkt, hvor stgjhensynet ikke var i fokus. Det er ofte vanskeligt eller
urealistisk at gennemfgre omfattende stgjdeempning af disse eeldre anlaeg.”
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Parkeringspladsen

Stajen fra parkeringspladsen har et seerskilt fokus, og der er igennem tiden foretaget
aendringer i til- og frakerselsforhold samt eendret pa det interne karselsflow. Alt sammen
for at deempe stgjen ved primeert boligerne langs Skovporten (Referenceposition R2).

Et planleegningsmaessigt tiltag er at zoneinddele parkeringspladsen saledes, at parkering
fyldes op vestfra, og dermed laengst veek fra boligerne langs Skovporten. Herved kan
stgjbidraget fra parkeringspladsen deempes med ca. 3 dB ved referenceposition R2
(Skovporten), mens de resterende referencepositioner kun pavirkes meget lidt, dog
formentlig med en mindre stigning i R1 (Hurdlevej). Dette tiltag har dog ingen virkning pa
de meget travle dage, hvor hele parkeringspladsen vil veere fyldt op med parkerede biler.

En 342 meter lang og 3 meter hgj skaerm i parkeringspladsens skel mod Skovporten vil
daempe stgjen i R2 (Skovporten) fra parkeringspladsen med 7 dB, mens den totale stg;j
inklusiv bidraget fra forlystelserne kun vil deempes med 1,6 dB. En skaerm vil tillige
bevirke, at en eventuel hagrbar impuls fra darsmeek formentlig ikke vil veere harbar i
referenceposition R2. | referencepositionerne R1, R3 og R4 vil der ikke ske nogen
andring.

| stgjrapport P2.045.20, der beskriver Bakkens stgjbidrag i sommersgeson 2020, er der
gjort en reekke overvejelser om hvorvidt der er tydelig impulsholdige stgjbidrag fra
parkeringspladsen. Konklusionen er, at det kun er biler i den absolutte naerhed, dvs. biler
som parkerer pa parkeringsomradet laengst mod @st, der eventuelt kan give anledning til
hgrbare impulser i R2, og kun biler, der er parkeret lszengst mod syd kan give anledning til
hgrbare impulser i R1. Desuden har vi erfaret, at lyden fra moderne bilers dgrsmaek har
a&ndret sig og er blevet mindre markant i takt med den teknologiske udvikling. Samlet set
er det Swecos vurdering, at forholdene ikke skal udlgse et impulstillaeg. Denne vurdering
efterprgves i sommersgeson 2021.

Omkostninger til etablering af stgjskeerm ved parkeringsplads: DKK 7 mill.

Skaermens virkning vil veere starre, hvis den i stedet placeres uden for
parkeringspladsens omrade, nemlig i skel mellem Skovporten og nabogrundene, hvor
den sa tillige vil deempe for stgjen fra den offentlige vej, Skovporten.

Det kan oplyses, at mange af beboerne langs Skovporten allerede har etableret stgjredu-
cerende plankeveerk i eget skel mod Skovporten.

Udskiftning af forlystelse i 2021

| 2021-seesonen udskiftes den ret stgjende forlystelse Racing med Graeshoppen, der har
en 7 dB lavere kildestyrke. Bakkens (forlystelsernes) samlede stgj i referencepositionerne
a&ndres med -0,2 - +0,2 dB. Den samlede andring, inklusiv stgjen fra parkeringspladsen,
vil veere -0,1 — +0,2 dB. Investeringen i forlystelsen er DKK 6 mill.

Udskiftning af forlystelse i 2029

Forlystelsen Vandrutschebanen er en af de forlystelser, der bidrager mest til stgjen i
referencepositionerne. En deempning af de mest stgjende delbidrag vil reducere
forlystelsens stgjemission med 4 dB, og vil resultere i en deempning af Bakkens
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(forlystelsernes) samlede stgj i referencepositionerne med 0,2 — 1,1 dB. Den samlede
stgjreduktion, inklusiv stgjen fra parkeringspladsen, vil veere 0,1 — 1,0 dB.

Estimeret omkostning for stgjdeempende tiltag minimum DKK 5 mill.

Det er planen, at stgjdeempningen kan udfgres i forbindelse med en underholdnings-
maessig og teknisk opgradeing af forlystelsesn i 2029.

| nedenstaende tabel vises den forventelige stgjudvikling fremadrettet, forudsat falgende
stgjdeempningstrin gennemfgres:

2020: Eksisterende forhold

2021: Udskiftning af Racing (DKK 6 mill.)

2021-2029: Etablering af stgjskeerm gst for parkeringsplads (DKK 7 mill.)
2029: Lokal indkapsling af Vandrutschebanen (minimum DKK 5 mill.)

Tabellen viser stgjbelastningen, L, i dagperioden (kl. 12:00 — 00:30). Stgjbelastningen er
angivet dels for forlystelserne og parkeringspladsen separat, dels som den samlede stgj-
belastning fra Bakken (sum af de to). Det er valgt at angive stgjbelastningen, L:, med én

decimal for at tydeliggare de sma aendringer i stgjbelastningen undervejs i forlgbet.

L [dB] L [dB] L [dB] L [dB]
2020 2021 2021-2029 2029
R1 - Hurdlevej
Forlystelser 41,1 40,9 40,9 40,7
Parkeringsplads 43,3 43,3 43,2 43,2
Bakken samlet 45,3 45,3 45,2 45,1
R2 — Skovporten
Forlystelser 46,4 46,3 46,3 45,6
Parkeringsplads 44 3 44 3 37,5 37,5
Bakken samlet 48,5 48,4 46,8 46,2
R3 — Kongeporten
Forlystelser 49,3 49,3 49,3 48,2
Parkeringsplads 39,9 39,9 39,9 39,9
Bakken samlet 49,8 49,8 49,8 48,8
R4 - Dyrehaven/Dyrehavevej
Forlystelser 39,3 39,5 39,5 39,0
Parkeringsplads 28,4 28,4 28,2 28,2
Bakken samlet 39,6 39,8 39,8 39,3

Tabel 12 — Bakkens samlede stgjbelastning i perioden 2020-2029 iht. handlingsplanen.
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| referencepunkt R1 og R2 er det tvivisomt om den impulsholdige stgj er s& tydelig har-
bar, at der skal korrigeres med et +5dB’s tilleeg ved beregning af stgjbelastningen, L. Der
er foretaget en vurdering uden for saeson, og den indikerer, at det kun er biler i den abso-
lutte nzerhed, dvs. biler som parkerer pa parkeringsomradet lzengst mod @st og syd, der
kan give anledning til hgrbare impulser i R1 og R2. | referencepunkt R3 og R4, som er
placeret henholdsvis 100 m og 300 m fra parkeringspladsen, vurderes stgjen ikke at inde-
holde tydeligt hgrbare impulser. Samlet set er det Swecos vurdering, at forholdene ikke
skal udlgse et impulstilleeg i nogen af referencepositionerne. Denne vurdering vil dog
blive verificeret i den kommende saeson, og den vil statte sig pa en objektiv undersggelse
i seeson 2021 under fuld drift.

De bemeerkes, at de tekniske forslag til stajdeempning er meget omkostningstunge og
den opndede resulterende stgjdeempning ret begraenset. Den begreensede daempning
skyldes blandt andet, at Rutschebanen bidrager forholdvis meget, og at alle under-
sggelser hidtil ikke har fart til mulige realistiske deempningsforslag for Rutschebanen.

Note om impulsstgj

Smeekken med bildgre og bussers trykluftsystemer kan indeholde impulsholdig stgj.

Der er ikke foretaget en vurdering af impulser fra dgrsmaek i sommerseeson 2020, da 2017-miljggodken-
delse ikke inkluderede stgjen fra parkeringspladsen.

| Miljgstyrelsens vejledning 5/1984 anfgres det, at et +5 dB tilleeg pa grund af tydeligt hgrbare impulser gi-
ves alene pa grundlag af en subjektiv vurdering, idet der ikke foreligger en almindelig anerkendt objektiv
malemetode, der kan danne basis for afgerelse af, om et tillaeg skal gives. Der skal foretages en subjektive
vurdering i forbindelse med maling i immissionspunkterne.

Baggrundsstgjens styrke er afggrende for impulsers hgrbarhed. For alle impulsholdige stgjkilder vil der
veere en afstand fra stgjkilden, hvor impulserne bliver maskeret af baggrundsstgjen. Sa uden at registrere
impulser sammen med den aktuelle baggrundsstgj i immissionspunkterne, er der ikke noget godt grundlag
for at tildele eller ikke tildele tillaeg for stgjens indhold af tydeligt hgrbare impulser.

Miljgstyrelsens Referencelaboratorium for Stgjmalinger har i Orientering nr. 32 fra 2001 opstillet et forslag
til en objektiv malemetode for impulsers tydelighed og forslag til bestemmelse af genetillaeggets starrelse.

| referencepunkt R3 og R4, som er placeret henholdsvis 100 m og 300 m fra parkeringspladsen, vurderes
stgjen ikke at indeholde tydeligt herbare impulser. Der skal saledes ikke korrigeres med et +5 dB's tillaeg
ved beregning af stgjbelastningen, L;.

| referencepunkt R1 og R2 er det tvivisomt om den impulsholdige stgj er sa tydelig harbar, at der skal korri-
geres med et + 5 dB’s tilleeg ved beregning af stgjbelastningen, L. Der er foretaget en vurdering uden for
saeson, og den indikerer, at det kun er biler i den absolutte nzerhed, dvs. biler som parkerer pa parkerings-
omradet lzengst mod gst, der kan give anledning til hgrbare impulser i R2, og kun biler, der er parkeret
leengst mod syd kan give anledning til hgrbare impulser i R1.

Desuden har vi erfaret, at lyden fra moderne bilers dgrsmaek har eendret sig og er blevet mindre markant i
takt med den teknologiske udvikling.

Samlet set er det Swecos vurdering, at forholdene ikke skal udlgse et impulstilleeg i referencepositionerne
R1 og R2. Denne vurdering bar dog verificeres i den kommende saeson, og det vil saledes veere hensigts-
meessigt at foretage en objektiv undersggelse iht. Orientering 32 i referencepunkt R1 og R2 i seeson 2021
under fuld drift til statte for vurderingen.
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Bilag B. Kort over virksomhedens beliggenhed i 1:25.000

Bilag
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Ortofoto fra COWI
COWI har den fulde ophavsret til Sommer ortofotos (DDO®Iand). Det er kun tilladt at tage kopier eller udprinte ortofotos (DDO®Iand) til dit eget private brug indenfor husstanden,
eller hvis din instutuion har kebt brugsrettigheder hos COWI. @vrig kommerciel anvendelse er ikke tilladt og vil kunne retsforfelges.




Bilag C. Virksomhedens omgivelser (temakort)
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Signaturforklaring

Ortofoto, 2020 Sommer

[ ] Ortofoto sommer 2020
Kommuneplan, vedtaget

1 Kommuneplan
Lokalplan, vedtaget
Boligomrade

Blandet bolig og erhverv
Erhvervsomrade
Centeromrade
Rekreativt omrade
Sommerhusomrade
Offentlige formal
Tekniske anleeg
Landomrade

Andet

Anvendelse ikke reguleret
Kompleks plan

Ortofoto fra COWI
COWI har den fulde ophavsret til Sommer ortofotos (DDO®land). Det er kun tilladt at tage kopier eller udprinte ortofotos (DDO®Iand) til dit eget private brug indenfor husstanden,
eller hvis din instutuion har kebt brugsrettigheder hos COWI. @vrig kommerciel anvendelse er ikke tilladt og vil kunne retsforfalges.
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Beskyttede vandlgb (DAI)
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COWI har den fulde ophavsret til Sommer ortofotos (DDO®land). Det er kun tilladt at tage kopier eller udprinte ortofotos (DDO®Iand) til dit eget private brug indenfor husstanden, Strandeng

eller hvis din instutuion har kebt brugsrettigheder hos COWI. @vrig kommerciel anvendelse er ikke tilladt og vil kunne retsforfalges. (] So
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COWI har den fulde ophavsret til Sommer ortofotos (DDO®land). Det er kun tilladt at tage kopier eller udprinte ortofotos (DDO®land) til dit eget private brug indenfor husstanden, | Natura 2000 omrader

eller hvis din instutuion har kebt brugsrettigheder hos COWI. @vrig kommerciel anvendelse er ikke tilladt og vil kunne retsforfelges. Natura 2000




Bilag D. Lovgrundlag — Referenceliste

Love
Miljoebeskyttelsesloven (MBL):
Lovbekendtggrelse om miljgbeskyttelse, nr. 1218 af 25. november 2019.
Jordforureningsloven (JFL):
Lovbekendtgarelse om forurenet jord. nr. 282 af 277. marts 2017.
Planloven (PL):
Lovbekendtgerelse nr. 1157 af 1. juli 2020 om planlaegning.
Miljevurderingsloven (MVL):
Lovbekendtggrelse om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete
projekter (VVM), nr. 973 af 25. juni 2020.
Naturbeskyttelsesloven:
Lovbekendtgarelse om Naturbeskyttelse, nr. 240 af 13. marts2019.

Bekendtggorelser
Godkendelsesbekendtgerelsen (GBK):
Bekendtgarelse om godkendelse af listevirksomhed, nr. 2255 af 29. december
2020.
Standardvilkarsbekendtgorelsen:
Bekendtgerelse om standardvilkar i godkendelse af listevirksomhed, nr. 1537 af 9.
december 2019.
Miljevurderingsbekendtgorelsen:
Bekendtgarelse om samordning af miljevurderinger og digital selvbetjening m.v.
for planer, programmer og konkrete projekter omfattet af lov om miljgvurdering af
planer og programmer og af konkrete projekter (VVM). Bekendtgarelse nr. 244 af
22, februar 2021.

Miljetilsynsbekendtgerelsen:
Bekendtgorelse om miljatilsyn, nr. 1536 af 9. december 2019.
Akkrediteringsbekendtgorelsen:
Bekendtggrelse om kvalitetskrav til miljgmaélinger, nr. 1770 af 28. november 2020.
Spildevandsbekendtgorelsen:
Bekendtgerelse om spildevandstilladelser m.v. efter miljgbeskyttelseslovens kapi-
tel's3 og 4, nr. 2292 af 30. december 2020.
Habitatbekendtgorelsen:
Bekendtggrelse.om udpegning og administration af internationale naturbeskyttel-
sesomrader samt beskyttelse af visse arter, nr. 1595 af 6. december 2018.
Brugerbetalingsbekendtgorelsen:
Bekendtggrelse om brugerbetaling for godkendelse m.v. og tilsyn efter lov om mil-
jobeskyttelse og anvendelse af gadning m.v., nr. 2007 af 11. december 2020.

Vejledninger fra Miljostyrelsen

Miljegodkendelsesvejledningen:

https://miljogodkendelsesvejledningen.dk/

Stajvejledningen:

Nr. 5/1984, 1996 om ekstern stgj fra virksomheder https://www2.mst.dk/Ud-
giv/publikationer/1984/87-503-5287-4/pdf/87-503-5287-4.pdf

Supplement til stojvejledningen:
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https://miljogodkendelsesvejledningen.dk/
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Vejledning nr. 14003 af 1. juni 1996 om supplement til vejledning om ekstern stgj
fra virksomheder.

Vejledning om beregning af ekstern stoj fra virksomheder
Vejledning nr. 60283 af 31. oktober 1993 om beregning af ekstern stgj fra virksom-
heder.

Vejledning om maling af ekstern stoj fra virksomheder
Vejledning nr. 60254 af 1. november 1984 om maling af ekstern stgj fra virksom-
heder.

Vejledning om stgj fra forlystelsesparker
Vejledning nr. 7 af 2006.

Habitatvejledningen
Nr 9925 af 11/11/2020, Vejledning til bekendtgerelse nr. 1595 af 6. december 2018
om udpegning og administration af internationale naturbeskyttelsesomrader samt
beskyttelse af visse arter
https://www.retsinformation.dk/eli/retsinfo/2020/9925

Orienteringer, miljgprojekter og arbejdsrapporter fra Miljostyrelsen
Orientering fra Miljestyrelsen nr. 9 1997 om Lavfrekvent stgj, infralyd og vibratio-
ner i eksternt miljg https://www2.mst.dk/Udgiv/publikationer/1997/87-7810-
830-6/pdf/87-7810-830-6.pdf

Andet materiale
DS 455, Dansk Ingenigrforenings norm for taethed af aflobssystemer i jord, 1985
(rettet
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